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Quelle: https://www.swr.de/swraktuell/baden-wuerttemberg/stuttgart/schwierigkeiten-bei-zulassung-auf-neubaustrecke-wendlingen-ulm-100.html

17. November 2023Copyright © team Technology Management GmbH 2

https://www.swr.de/swraktuell/baden-wuerttemberg/stuttgart/schwierigkeiten-bei-zulassung-auf-neubaustrecke-wendlingen-ulm-100.html


Freiheitsgrade ETCS

Einsatz unterschiedlicher Versionen am RBC
Baseline, Systemversion, SRS

Optionale Anforderungen in der TSI/UNISIG

CRs

…

Hohe Komplexität

Abwärtskompatibilität muss sichergestellt sein

Aufwand für Prüfung aller Situationen

Langer Implementierungsprozess bei Optionen
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Warum?

Ein System für „Europa“

Unterschiedliche nationale Anforderungen

betrieblich/funktional

zeitlich

Hohe Investitionskosten

Lange Lebensdauer der Systeme
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Fehlerbehebung

Standard ist nicht „perfekt“

Fehler werden identifiziert und bewertet

Behebung mit nachfolgenden TSI

<= BL3 MR2: Fehlerbehebung und Features in einem

Ab BL 4:        Fehlerbehebung gesondert möglich

Umgang mit Fahrzeugen die vom EVU nicht aktualisiert werden?

Zusammenspiel mit der Integration am Fahrzeug (z.B.: Odometrie, STMs zu 

nationalen Systemen)

=> Aufwand für Zulassung
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Interoperabilität

Konformitätsvermutung 

Bei Interoperabilitätskomponenten und Teilsystemen, die mit 
harmonisierten Normen oder Teilen davon übereinstimmen, deren 
Fundstellen im Amtsblatt der Europäischen Union veröffentlicht 
worden sind, wird davon ausgegangen, dass sie mit den 
grundlegenden Anforderungen, die in den betreffenden Normen 
oder Teilen behandelt werden, im Einklang stehen
Artikel 17 RICHTLINIE (EU) 2016/797

Fahrzeug ist trotz Fehler interoperabel
Fehler ist in der Norm selbst
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Nachteile Freiheitsgrade und 
Interoperabilität

Betriebsrichtlinien müssen sich immer am „schlechtesten“ 
System orientieren

Optionen meist nur als „Addon“ 

(reine) Fehlerbehebung findet selten statt

Verbesserung mit BL4 angestrebt
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Upgrade Prozess

Sicherstellung, dass Fahrzeuge und RBC unterschiedlicher 

Versionen kompatibel sind (z.B. ESC)

Beide Systeme nicht zugleich updatebar

Anzahl Fahrzeuge

unterschiedliche EVUs

ggf. Neuzulassung Fahrzeug notwendig

=> Zuerst Fahrzeug, dann RBC
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Beispiel RBC/RBC Handover
mit einem Modem

Ausstattung Fahrzeug 
gem. Subset:

zwei Modems

einem Modem

Ein Modem:
zuerst Verbindung zum HOV 
RBC trennen

dann Verbindung zum ACC 
RBC
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Beispiel RBC/RBC Handover
mit einem Modem

ERA Trackside Approval:

Quelle: https://www.era.europa.eu/domains/applicants/applications-ertms-trackside-approval_en
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ETCS-H0070

Quelle: Subset-113
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Aufgrund p42 verbindet sich Fahrzeug mit ACC RBC
Sicht Fahrzeug: Überwachung durch ACC RBC
Sicht RBC: Handover noch nicht durchgeführt
=> Fahrzeug ignoriert HOV RBC



ETCS-H0070

Quelle: Subset-113
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Proposed mitigation:

The trackside application project shall mitigate or avoid creating 
this hazard.

for example:
by confirming that the situation will not occur in this specific application, or

trackside engineering (balise installation). 



ETCS-H0070

Quelle: Subset-113
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